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Przypominamy, ze od Nr. 5 „Mo- 
delarz" rozprowadzany jest przez 
wszystkie kioski „Ruchu". Zamowie- 
nia i przedplaty na r. 1956 przyjmo- 
wac bed a urzedy pocztowe wlasci- 
wego rejonu dor^czen oraz listonosze 
wiejscy w okresie ad 11. XI. do 
10.XII.br. 



^z*#vkcfj w^cJco^^ft^kf 

JUZ CZAS... 

Wraz z rozwojem i postcpem naszej techniki, rozwojem naszych sil na 
morzu i w powietrzu, rosnie zainteresowanie lotnictwem i morzcm i coraz 
liczniejsze staja, si§ szeregi modclarzy lotniczych i morskieh. Mimo wielu 
trudnosci i powaznyeh zaniedban vv ostatnich latach modelarstwo rozwija sic, 
coraz szybciej. Jest to raczej zywiolowy ped naszej mlodziezy niz planowa, 
zorganizowana akcja, poparia szeroka, popularyzacja. modelarstwa. Totez po- 
wazne zadania stoja. przed LPZ, a zwlaszcza lerenowyml sekcjami modelar- 
stwa i modelarniami, by ten zapal mlodziezy w pelni wyzyskac i zaspokoic 
ich pragnienia. 

Nlestety, najwieksza. trudnoscia jest tu brak materialow modelarskich. 
Co prawda modelarnie LPZ olrzymuja. pods t a wo we zaopatrzenie, jednak inne 
liczne ogniska praey modelarskiej sa, niemal calkowicie zdane na wlasne sily, 
a wiemy, ze jesli chodzi o materialy, to trudno na tym opierac swa. praci;. Oto 
co pisze na ten temat jeden z instruktorow modelarskich, pracujacy w Domn 
Harcerza w Koszalinic: 

„W pracy mojej iiapotkalem na szalone trudnosci, a mianowicie brakt 
w materialach. Nasza model arnia lotnicza byla jcdna z pierwszych w woje- 
uodztwie, ale praca jej zalamata sic, gdyz ZW LPZ oswiadczyl, ze dla Domu 
Harcerza nic ma zadnych materialow modelarskich. Molm zdaniem oboj^lne 
do kogo nalezy, modclarnia powinna bye za op airy wan a jednakowo w mate- 
lialy, ponicwaz pracujemy dla wspelnego celu, rozwoju naszego slabego je- 
szeze modelarstwa". 

Podobnych listow, konczacych sie_ prosba o materialy, otrzymujemy wiele. 
Niestety sprawa ta dotychczas nie zostala jeszcze rozwiazana. Co prawda Cen- 
trala Zaopatrzenia Szkol podjela sie rozprowadzania materialow na skutck 
starari Sekcji Modelarstwa ZG LPZ, ale nie zdolano pokonac trudnosci 
w otrzymaniu reglamentowanych materialow, w wyniku po dzis dzien mate- 
rialy te nie sa rozprowadzane, mimo ze spoldzielnia w Krakowie gotowa jest 
do produkeji. Moze w przyszlym micsiacu ukaza sic. juz pierwsze partie 
materialow, jednak dopicro od styeznia obieeuje CeZaS regularnic rozprowa- 
dzac je dla wszystkich przez swe skladnice wojewodzkie. Z czasem rownicz 
i modelarnie LPZ przejda na to zaopatrzenie. 

Wydaje si? jednak, ze nie wszystkie mozliwosci zostaly wykorzystane ce- 
lem przyspieszenia tej tak zyciowcj dla modclarzy sprawy i najwyzszy czas, 
by usunac najwieksza trudnosc w rozwoju naszego modelarstwa. 
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Kierownikiem modelarni lotniczej szczecinskiego Pa- 
iacu Mlodziezy jest Waclaw Kurasz. przoduj^ea. 
modelarnie. w Folsce Kurasz prowadzi od chwili pow- 
stania Palacu, tj. od 1950 r. W 1953 roku zajela ona I 
miejsce w ogolnokrajowym wspolzawodnictwie i zo- 
stala odznaezona proporcem Zarza.du Glownego Ligi 
Lotniczej. 

Kolega Kurasz jest bardzo lubiany i ceniony przez 
mlodziez, ktora uczy sie od niego w swej pracy mode- 
larskiej cierpliwosci, zapalu i wytrwalosci. Codziennie 



na zajfeiach w palacowej modelarni Kurasz pr^eka- 
zujc swym wychowankom cenne doswiadczenia. 

Waclaw Kurasz jest jednym z najstarszych modela- 
rzy. W sierpniu br. ukoAczyl 60 lat. Z tft rocznicEj zbie- 
ga si? 30-lecie jego pracy modelarskiej. Modelarstwo 
polubil on od lat najmtodszych, ale tak naprawd? 
z modelarstwem lotniczym zetknal si? na kursie in- 
struktorskim dopiero w Poznaniu w 1925 r . 

W okresie od 1929 do 1939 startuje on \v zawodaeh 
ogolnopolskich. W 1929 r. na zawodaeh w Krakowie 
Kurasz zajat II miejsce w grupie instruktorow. 
W 1933 r. Kurasz ustalil rekord 5 minutowym lotem 
modelu typu „Kaczka" o napQdzie gumowym. 

W ci^gu kilkudziesiecioletniej pracy modelarskiej 
skonstruowal on sto kilkadziesia.t typow modeli. Wielu 
jego wychowankow cieszy sie obecnic w Polsce wielka. 
popularnoscia wsrod modclarzy lotniczych. Do nich na- 
leza: Jan Bury, Teodor Karaban, Henryk Zawal, Jan 
Tomaszewski, Ryszard Kisewetter. Wielu jego uczni6w 
lata obecnie na odrzutowcach, jak kpt. M. Maszczyk, 
Znani szczeciriscy piloci szybow r cowi — Antoni Bed- 
narek i Romuald Szankolowicz, sq r6wniez wychowan- 
kami Waclawa Kurasza. 

W biezacym roku za wieloletnia prac? pionierska. 
w model arstwie lotniczym Zarzad Glowny LPZ nadat 
kol. Kuraszowi zlota. odznak? modelarska. Obecnie 
Kurasz pracujc nad budowa. szytokosciowego modelu 
odrzutowca o napedzie turbinowo-spalinowym. 

W 30-lccie pracy modelarskiej skladamy drogiemu 
Jubilatowi serdeczne z: r czenia. 

W. R. 



NOWE KADRY 



Juz sporo czasu uplyn?lo od zakon- 
czenia Centra lnego Kursu Instruk- 
tordw Modelarstwa Wodnego, ktory 
odbyl si? w sierpniu br. 39 uczestni- 
kow (sposrod 45) reprezentujacych 
prawie wszystkie wojewodztwa, zda- 
lo egzamin z wynikiem pomyslnym 
i uzyskalo stopieft instruktora mode- 
larstwa wodnego kl. III. Rozjechali 
si? oni do miejsc swego zamieszka- 
nia, by rozpoczqe przekazywanie 
zdobytej wiedzy mlodszym milo^ni- 
kom modelarstwa szkutniczego. 

Czy wszyscy rozpocz?li juz zajecia 
z mlodzieza i czy rzeczywiscie wszy- 
scy bedq prowadzic szkolenie w mo- 
delarniach? Za wczesnie jeszcze na 
odpowiedz. Musimy poczekac kilka 
miesi?ey. Dopiero po uplywie okros- 
lonego czasu okaze sie, kto przybyj 
na kurs z zamifowania. w celu pod- 
niesienia swych kwalifikac.ii, a kto 
tylko dla taniego sp?dzenia czesci 
wakacji. 

Dla niejednego absolwenta kursu, 
mi mo dobrych chec! i posiadanego 
zamifowania do modelarstwa szkut- 
niczego, zorganizowanie modelarni 
moze byd bardzo trudne. Klopotv lo- 
kalowe. niedoslateczna ilo£<5 narzcdzi 
i brak materialow, napewno nte twd^ 
zach?ta do organizacjl szkolenia. 
Bye moze niejeden z nowych instruk- 
torow zniecheci si? przez to do dal- 
szej oracy. Mieimy jodnak nadziei?, 
ze takich b?dzie niewielu i zdecydo- 
wana wiekszosc wykaze silna wole 



i potrafi zorganizowad prac?, poko- 
nujac wszelkie trudnosci. 

Rozumiemy, ze tych trudnosci w 
okresie poczatkowym, b?dzie bardzo 
duzo. W wypadku niepokonania ich 
we wlasnym zakresie, prosimy zwra- 
cac si? o jnterwencj? do swego Za- 
rzadu Wojew6dzkiego LPZ, a gdy 
i to nie pomoze, piszcie do redakeji 
„Modelarza" i ZG LPZ. W miare 
mozliwosci bedziemy sie starali po- 
moc wszystkim. Bedziemy wspolnie 
pokonywac trudnosci, dazac do tego, 
azeby wszedzie, gdzie sa tylko ku 
temu warunki, byly ezynne mode- 
larnie szkutnicze. 

Do .jModelarza" piszcie nie tylko 

0 napotykanych trudnosciach. Cze- 
kamy na mater ialy od. Was, dotycza- 
ce wymiany doswiadczeh z pracy 
w Waszej modelarni, omawiajace za- 
stosowanie nowych pomyslow, a tak- 
ze na plany model! plywajacych. 
Wielu z Was ma juz duza praktyke, 
w pracy modelarskiej, jak np, kol. 
Franc iszek Demut ze Zbaszynka, kol. 
Wladyslaw Prykiel z Warszawy, tub 
kol. Stanislaw Sobiecki z Poznania, 

1 z pewnoscia. moze zglosic do pu- 
blikaeji wiele swych prac. Czekamy 
\vi?c na nie. 

W czasie trwania kursu wszyscy 
uczestnicy zapewniali. ze natych- 
miast po powrocie zaprenumeruja. 
..Modelarza" dla siebie i swojej mo- 
delarni. Przegladajac spis prenume- 
ratorow, nie znalezlismy jeszcze naz- 



wiska kol. Czeslawy Kucharskiej z 
Wroetawia, kol. Bosdatia FilipskioKo 
Z Olkusza, ani kol. Lucjana Witczaka 
z Jarocina. Mamy nadzicje, ze to 
tylko nawal prac, zwiazanych z or- 
ganizacja szkolenia w modelarni od- 
dalil na drugi plan prenumerat?, 

Kurs skonczyl si?, Wszyscy rozje- 
chali si? do domow na swoje odcinki 
pracy . Kazdy jest zaabsorbowany 
swoimi czynnosciami, ale od czasu 
do czasu wspomina chwile, ktore 
przezyl na kursie. Pomysli o kole- 
gach, przypomni sobie wykladowcow 
i instruktorow. Na kursie zostaly 
zawarte nowe znajomosci i przyjaz- 
nie. Nie przerywajcie wi?c nawiaza- 
nych mi?dzy sobq kontaktow. By 6 
moze spotkacie si? ponownie, tym 
razem juz na kursie wyzszego stop- 
nia lub na zawodach modelarskich. 
Okazji napewno b?dzie jeszcze wiole. 

Nie mamy jeszcze w tej chwili 
wiadomosci, co robi kol. Helena Fi- 
szcr z Brodnicy, kol. Marian Maru- 
sia z Tomaszowa Mazowieckiego, ant 
kol. Alina Wittke z Jastarnj. Czy juz 
fozpocz?li szkolenie? Na jakie napo- 
lykaja trudnosci, wzgl^dnie jakinii 
sie juz mog£} poszczycic osiagni?cia- 
mi? Czekamy na wiadomosci od nich 
: od wszystkich pozostalych. Nar r/.ic 
zyczymy wszystkim duzo pomySlnos- 
ci na nowym odcinku pracy. 

J. M. 
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ZLE DOBRAKA EKIPA, GZY NISKI POZIOM 




Szybowice konstrukcji Ractoczego Nandcra — We.gry 

Pow. skrzydel 18,5 dcm 2 , powierzchnia statecznika 
5,5 dcm 2 , calkowita powierzehnia 34,0 dcm ! . Pi'ofil 
skrzydel NACA 25—1,00—10, profil statecznika 
wlasny. Calkowity ciezar modelu 415 G. Obciazenie 

powierzchni nosnej 12,2 G/dcm 2 . 
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Szybowiec konstrukcji YVladyslawa Niestoja 

Pow. skrzydel 28,2 dcm 3 ,, pow, statecznika 5,6 dcm 2 , 
caikowita pow. 33,8 dcm 2 . Profil skrzydel i statecz- 
nika wlasny. Calkowity ciezar modelu 410 G. Ob- 
ciazenie pow, nosnej 12,1 G/dcm 2 , 



Nasza ekipa na MiQdzynarodowych Zawodach Modeli 
Latajacyeh w Czechoslowacji wypadla naprawde. zle. 
Wynik ten nasuwa pytanie, czy zle dobrano sklad ekipy, 
czy tez ogolny poziom naszego modelarstwa lotniczego 
jest bardzo niski. Kwestie; te. da si? wyjasnic, porow- 
nujac vvyniki niedawno pi zeprowadzonych XX OZML, 
a szczegolnie Klase Mistrzowska. z wynikami zawodow 
miedzynarodowych w Czechoslowacji. Sprdbujmy po- 
rownac pierwsze miejsca tych dwu imprez. 

XX OZML — Klasa Mistrzowska MZML — Czcchosrowacja 

Kat. A2 — szybowce 



1. Wtadystaw Niestoj l. Radoczy 

135 + 180 + in + IG7 + 1*3 = 15; 180 + 136 + 180 + 111 + 180 = 78? 



Kat. BI — gumowki 



. l- Wladyslaw Niestoj l. Matwlejew 

15B + ISO + 1KU + 1E0 + 1S5 - 87G li?0 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900 



Kat. C — silnikowe 



1. Brcdxznajder l, Hajek 

144 + 79 + 180 j_180 + 0 = 383 180 + 154 + 180 + 180 + 180 B74 

Kat. modeli na uwiezl S,5 cm' 

1. Cimoszko i. Kori 

o ; o ; 133 = 133 km/h 180 ; 177 j 0 - 180 krafh 

Biorac pod uwage. Klase Mistrzowska, dochodzimy do 
wniosku, ze wynikami z tej iinprezy zajeHbysmy na 
MZML w Czechoslowacji w szybowcach III miejsce, 
gdyz trzecie miejsce rownalo sie tarn 723 pkt, w gu- 
mowkach II miejsce, przy wyniku w kategorii na 
MZML, rownajacym sie 873 pkt, w silnikowych, nie- 
stety, nie lepiej od naszego Steca, bo to samo 7 miej- 




Model silnikowy konstrukcji Majka "Vladimira CSR 
Pow. skrzydel 30,57 dcm 2 , pow. statecznika 8,1-1 
dcm 2 , catkowita. pow. 38,71 dcm 2 - Profil skrzydia 
NACA 6409, statecznika H — 4304 (wlasny). Calko- 
wity ciezar modeLu 550 G. Obciazenie pow. nosnej 
14,5 G/dom 2 . Silnik AM A 2,47 cm 3 , Silnik w sto- 
sunku do osi kadluba zamocowany 10° w do! 
i 1° w prawo. 
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NASZEGO MODE LARS TWA LOTNICZEGO? 



see mimo, ze wynik jest duzo lepszy (Stec 354 pkt.), a 
w modelach na uwiezi 6 miejsce, a wiec lepsze od zera 
Bredsznajdera, stawiajacego nas na 8 miejscu. Najlep- 
szy wynik w modelach z napedem odrzutowym kol. 
Skotniczego z kl. I, stawialby nas na 5 miejscu, a wiec 
takze lepszym od zera kol. Zawala. Rozniee te pokaze 
nam jednak najlepiej tabelka porownawcza zajetych 
miejsc przez ekipe. z miejscami wynikow KI. Mistrzow- 
skiej 

Miejsca zajtjte przez ekipc, 

1. Szybowce — Wesolowskl s miejsce 

2. Curo6wkl — Niestoj 5 „ 

3. Sllnikowe — Stec 7 „ 

4. Na uwiezi — Bredsznajder 8 , 

5. Odrzulowe — Zawal 8 ,| 

Miejsce przy wynikach z k]. misfrz. 
Niestoj — 3 miejsce 



Niestoj 
Bredsznajucr 
Clmoszko 
skotniczy 



2 

— 7 

— 6 



Jasna. jest rzecza., ze przy tych wynikach ekipa na- 
sza uplasowalaby si? nieco lepiej. Wychodzac jednak 
z zalozenia, ze kol. Niestoj nie moglby startowac w dwu 
kategoriach i wstawiajac na jego miejsce drugi wynik 
z Mistrzostw, tj. wynik kol. WiSniewskiego, to po pt'o- 
wizorycznych obliczeniach wyniki naszej ekipy nie 
przedstawialyby sie duzo lepiej i znalezlibysmy si? za- 
ledwie na fi miejscu. 

Tak jednak nie mozna sprawy stawiac, gdyz jest to 
tylko porownanie, na wypadek gdyby nasza ekipa star- 
towala w zawodach w skladzie podanym z klasy Mi- 
strzowskiej i mialaby wyniki z lychze zawodow. Po- 
rownujac jednak same wyniki z wynikami zawod6w 
w Czechoslowacji pretendujemy tylko do 7 miejsca. 
Wniosek z tego bardzo prosty. Poziom naszego modelar- 
stwa wyczynowego jest w dalszym ciqgu bardzo niski. 
I z klasa miqdzynarodowq pordwnac tylko mozemy wy- 
niki kol. Niestoja, ktory dor6wnuje tej czolowce. 




Model na uwiezi konstrukcji Jaroslawa Kocego CSR 

Silnik 2,5 cm 3 ze swiecq zarowa. 




Model silnikowy konstrukcji YVlodzimicrza 
Bredsznajdera 

Pow. skrzydel 18,07 dcm 2 , pow, staleczniika 4,96 
dcm 2 . Calkowita pow. 23,03 dcm 2 . Profil skrzydla 
B — 8306, statecznika wlasny. Calkowity cieiar mo- 
delu 330 G. Obciazenie pow. nosnej 14,3 G/dcm 3 . 
Silnik „Villo— 150", poj. 1,5 cm 3 . 



Model na uwiezi konstrukcji Wiestawa Cimaacke 

Pow. skrzydla 1,68 dcm 2 , pow. statecznika 0,61 dcm-, 
calkowita pow. 2,29 dcm', obciazenie pow. no&nej 
111 G/dcm 2 . Profii skrzydia ptasko-wypukiy, star- 
tecznika symetryezny. Calkowity ciqiar modelu 
255 G. Silnik „Kulik"— 2,46 cm 2 . 
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Model radzieckiego modelarza 
Iwannikowa jest dalsza. wersja. jego 
modelu z ubieglego roku. Konstruk- 
c}a modelu jest dostosowana do 
uzytku silnika RAM- 3, gdyz stosun- 
kowo duzy ciezar silnika nie pozwo- 
litby na zastosowanie standartowej 
konstrukcji ze wzgledu na prawdo- 
podobne p! wkroczenie ograniezonego 



regulaminem ciezaru modelu vraz z 
paliwem max, 1 000 G. 

Konstrukcja modelu calkowicie 
metalowa. Kadlub modelu tworzy 
silnik {koniora spalania i rura wy- 
lotowa), do niego zamocowane jest 
skrzydlo za poinoca. klamer stalo- 
wych. Zamocowanie statecznika po- 
ziomego jest identyczne, Skrzydlo 




wykonane z blachy duralovvej, gru- 
bosci 0,4 mm, dzielone. W cze^ci srod- 
kowej wnitowane jest zeberko dura- 
lowe, grubosci 8 mm, w ktdrym osa- 
dzono obejmy pierscieniowe, sluzace 
do zamontowania na kadlubie. Pr«- 
fil skrzydla dwuwypukly grub, oko- 
Jo 9%. Statecznik i ster wykonany 
z blachy duralowej grub. 2 mm, opi- 
lowanej na profil symetryczny. Cieg- 
no steru z drutu stalowego 0 2 mm, 
Podwozie modelu stale, dwukotowe 
z drutu stalowego. 

Zastosowany do modelu silnik pul- 
sacyjny RAM-3 posiada 170 pul- 
sow/sek, (Letmo-MP 250/52 264 pul- 
sow/sek), co spowodowane jest dluga, 
rura. wylotowa, wplywa to na 
zmniejszenie sily cia.gu przy jedna- 
kowych komorach spalania. Dlateno 
tez silnik RAM-3 posiada znacznie 
wieksza. komore spalania (030 cm'), w 
porownaniu np. z silnikiem Czech o- 
slowackim, Nalezy zaznaczyc, ze dlu- 
ga rura wylotowa pozwala na mniej- 
sza. dokladnoic wykonania caleso 
silnika, znacznie latwiej zapala i jest 
duzo latwiejsza w eksploatacji od 
silnikow z kr6tkimi rurami wyloto- 
wymi. Membrana silnika jest dziesie- 
ciolistkowa. Statyczna sita ciagu sil- 
nika RAM-3 wynosi 3,5 — 5 kG. 
(Przy silniku czechoslowackim Let- 
mo-MP 250/52 osiagnieto max 
2,27 kG.) Mala ilosc pulsow pozwala 
na wzglednie maly otw6r dyfuzora 
nawet przy wiekszej komorze spala- 
nia. Uzyskuje sie przez to wieksz^ 
predkoSd zasysanego powietrza oraz 
lepsze przemieszanie i co bardzo 
wazne, mniejsza. wrazliwosd na wa- 
runki atmosferyczne. 

Wydaje sie, ze dla naszych odrzu- 
towc6w raczej silnik tego typu byl- 
by najodpowiedniejszy. 

Model w.^gierski modelarza Hor- 
wata jest konstrukcji standartowej, 
wykonany bardzo starannie, Zasto- 
sowano do niego silnik pulsacyjny 
czechoslowacki Letmo — MP 250/52. 
Wyniki swoje zawdziecza ten mode- 
la rz doskonalemu opanowaniu za- 
rdwno silnika, jak i calego modelu. 

Zalaczone rysunki podaja. charak- 
terystyke techniczna.. 

N. 
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MODEL SAMOLOTU 

SZKOLNO -AKROBACYJ N EGO 



Opracotual STANISLAW MEUS 



Samolot PWS-26 konstrukcji A. 
Zdaniewskiego byl wykonany przez 
Podlaska. Wytw6rnie Samolot6w w 
1935 roku, jako dalsza ewolucja sa- 
rnolotow PWS-5, 6 i 16. 

Wyprodukowana seria tych samolo- 
tow sluzyla do nauki pelnej akroba- 
cji w wojskowych szkolaeh lotni- 
czych; poza tym pi loci poszczegolnych 
aeroklubow, na specjalnych kursach 
byli szkoleni na tych maszynach" w 
wyzszych stopnlach akrobacji lotni- 
czej. 

Kadtub samolotu PWS-26 byl spa- 
wany z rur stalowych, a w tylnej swej 
czesci usztywniony sciegami profilo- 
wanymi. Posiadal pokryeie plocien- 
ne, z wyja.tkiem czesci przedniej, 
krytej blachq. Skrzydla konstrukcji 
drewnianej, kryte byly p!6tnem, z 
wyja.tkiem kesonu pokrytego sklejka.. 
G6rne skrzydlo byto polaczone z ka- 
dlubem i dolnym skrzydlem zastrza- 
Jami i baldachimem z rur stalowych 
oprofilowanych, Usterzenie konstruk- 
cji drewnianej, przy czym stateczniki 
kryte byly sklejkq, a stery pl6tnem. 
Podwozie by to vvykonane z okra.glych 
rur stalowych. Golenie sztywne opro- 
filowano ostona, z blachy. 

Wyposazenie samolotu przedsta- 
wialo sie nastepujaco. W przedniej 
kabinie, przeznaczonej dla instrukto- 



ra, znajdowal si§ komplet przyrza.- 
d6w nawigacyjnych z wyja.tkiem bu- 
solf. W tylnej kabinie (ueznia) znaj- 
dowal sie komplet przyrzadow nawi- 
gacyjnych i silnikowych, z wyja.t- 
kiem obrotomierza, umieszczoncgo 
zzewnqtrz i widziancgo z obu kabin. 
Poza tym w tylnej kabinie znajdowa- 
lo sie kolko do recznej regulacji klap 
steru glebokosci, nastepnie dzwignia 
do hamulc6w, ktorej petny ruch po- 
wodowal calkowite zahamowanie obu 
kol. Procz tego hamulce byly polqczo- 
ne ze sterem noznym, co zwiekszalo 
sterownosc samolotu przy kolowaniu 
po ziemi. Pomiedzy kabinami byla 
zamocowana reczna gasnica, dostepna 
z obu stanowisk, a w tylnej czesci 
kadluba, w specjalnym schowku, 
znajdowala sie podreczna apteczka. 



Predkoftc podr6zna 
Pulap 

Zasle.g 



— 180 km h 

— 1620 m 

— 460 km 



Dane techniczne samolotu PWS-26 


Ro7pii;t«sc 


— 9,00 m 


Dlugosf 


— 7,03 m 


Wysoko£<5 


— 2,74 m 


Powlerze hma noSna 


— 24,00 m' 


Cii.'/;ir samolotu pustego 


— 850 kG 


CKiar uzyteczny 


— 270 kG 


Ciefctr calkowity do akro- 




bacji 


— 1120 kG 


Cleiar calkowity przy pel- 




nym obci^zentu 


— U62 kG 


Obclqzenie powierzchni 




nosnej 


— 48,4 kG'Itii 


Obci wienie moey 


- 5,28 kG 


Pr^dkosc maksytnalna 


— 217 km, h 



Omawiany samolot byl malowany 
na kolor bra.zowo-zielony z szachow- 
nicami bialo-czerwonymi na g6rnej 
powierzchni gornego skrzydla i dol- 
nej powierzchni dolnego skrzydla 
oraz na obu stronach steru kierun- 
kowego. Oznaczenie typu samolotu 
na sterze kierunkowym bylo koloru 
czarnego, a cyfry na kadtubie kolo- 
ru bialego. 

Model redukcyjny samolotu PWS- 
26 jest dosyc trudny do wykonania, 
ale przy starannym wykonaniu jest 
eksponatem bardzo milym i efektow- 
nym dla oka. Przed przyst^pieniem 
do wykonania niniejszego modelu by- 
loby wskazane wykonac przed tym 
kilka innych modeli redukcyjnych, 
tatwiejszych do wykonania, gdyz 
przysta.pienie od razu do pracy trud- 
niejszej moze zrazic pewnych mode- 
larzy, w wypadku niestarannego wy- 
konania modelu tego rodzaju. 

Model tego samolotu mozna z po- 
wodzeniem stosqwatf do lot6w na 
uwiezi, a takze do lotow swobodnych, 
gdyz uklad jego w zupelnosci na to 
pozwala. 

^ - 
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OPRACOWAL STANISLAW MEUS 



SkonsiruoiuaJ J. TOMASZEWSKI 



Slizgowiec „Raja" zajal na II 
Ogolnopolskich Zawodaeh Modell 
Plywajacych w Poznaniu II miejsce 
W kategorii S 2,5 ctn^. 

Odznacza sie. on dobra slatecznos- 
ciej kierunkowa. oraz poprzecznq. 

Celem zmniejszcnia tarda modelu 
o wode, ,,Raja" posiada przelot po- 
wielrza, przy czym cz^sc powietrza 
jest tloczona pod kadlub przez Smig- 
lo. 

Model wykonany na zawody vvazyl 
750 G — co przy stosunkowo slabym 



silniku utrudnialo rozwiru^cie pelnej 
szybkosci. 

Zredukowanie wagi pozwoli na 
dalsze poprawienie wynikow. 

Budowa modelu 

Kadtub konstrukcji mieszanej - - 
sklejkowo - balsowej lub tez czysto 
sklejkowej — rozpoczynamy od wy- 
konania przedniego, centralnego ply- 
waka. 

Klelmy go ze sklejki 0,8 mm (w!6k- 
na w poprzek) na dwoch poboczni- 



each (A), a w przedniej eze^ci daje- 
my wzmocnienie ze sklejki 2,5 cm. 
Wzmocnienie powinno tworzyc ob- 
rzeze szeroko£ci okolo 10 mm, si^ga- 
jace do najszerszej cz^sci slizgu. Ply- 
wak centralny jest calkowieie 
zamkniety. W dalszym ciagu przy- 
klejamy do pobocznic czesci B ze 
sklejki 1,5 mm, na ktorych montuje- 
my boczne plywaki (patrz rysunck) 
ze sklejki 0,8 mm oraz plaski tyl ?a 
otworem przelotowym. Silnik (loze 
ze sklejki 8 mm) montujemy na od- 
powiednio oprofilowanej balsa sklej- 
ce 2,5 — 3 mm oraz laczymy go ze 
zbiornikiem o pojemnosci ok. 30 :m s 
(na planie czesc zakreskowana). Tyl 
slizgu wykonujemy ze sklejki (spod) 
oraz balsy 2 "mm (g6re. i boki). 

Stery kierunkowo- wysokosciowe 
wykonujemy z duraluminium 1 mm 
lub sklejki 2,5 mm i montujemy je 
przez wklejenie w ozriaczonym miej- 
scu — na osi symetrii modelu. 

Malowanie 

Caly siizgacz szpachlujemy 
szpachtlowkEj nitro, a nastepnie po 
oszlifowaniu natryskujemy kilkakrot- 
nie emaliq nitro, po czym poleruje- 
my pasta.. 

Po calkowitym wykoriczeniu mon- 
tujemy silnik, odchylajac jego os o 
1,5° w kierunku obrotow imigla oraz 
naklejamy w miejscach C — 2 ka- 
waiki szklanego papieru. Maja. one 
za zadanie ulatwic wypuszczanie w 
dokladnie wybranym kierunku mok- 
rego i zaoliwionego slizgu. 

2 uwagi na mozliwosc uszkodzema, 
proby ply wan ia nalezy przeprowa- 
dza£ na wodach, nie posiadajacych 
iwardych brzegow (np. pomosty itd). 

J. Tomaszewski 



Weimy przyklad... 




Przed niespclna trzi-iiia laty •/. okazji 
pierwszycti mistrzostw nkd w mod el a i - 
stwle lotniczym, zade mo astro wan o pierw- 
szy sllniczek do modell latajacych wypro- 
rtuknwany w NRD — Wilo 150 i przysta- 
plono z zapalem do dalszej produkeji. A 
oto dzU, jak widzlmy na zdjgciu, modela- 
rr.e NKD niaja jui tin wyboru s/jcrcg na- 
wych, dobrych silniczkow rofcnych lypow. 
Dla orientaeji podajemy ich nazvvy 1 datie 
lechniczne: 

Gorny rzad — 1) ..Zeiss Pionier" 2 i m\ 
6000 — 1M)0» o/min, 0,2 KM, cigzar ISO Ci, 3) 
„Wilo ISO" 1,5 cm), 13000 o/min, 0,12 KM 
cleiar 7S G, 

drugl rz^d — 1) „Zeiss Ak Ovist" — 2,5 
cm 1 15000 o miii, 0,211 KM, ciezar 120 G, 



2) „Aktivist II" i 3) „Aktlvist III" — udo- 
skonalonc, 

trzeci rz^d — „Aktlvlst IV" i „Akii- 
vist V" — udoskonalone z n 01)0—18 000 
o/min i 0,303 KM, 

cz warty rz^d — w srodku 1) ..Comet" 
— 2,5 cm: 16 000 o/min, 0,27 KM, ciezar 
58 B, x bokour 2) i 3) „Schlosser" 1 cms, 
12 0O0 o/mtn, clezar S8 G. 

Tak wiec modctarze NRD maja sir 
czym pochwalic' 1 dorouku tcgo mo£emy 
im poza-idroscic. Czas by 1 u nas powaz- 
nie zainteresowano sic. produkcjfv silnlcz- 
ki'iw, wykorzystujac doSwiadczenla NRD 
oraz radzicckich, czcchoslowackich i in* 
nych modelarzy w tej dzledzinie. 
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2 M1E-DZYNAR0D0WYCH ZAWODOW 
MODELI PLYWAJACYCH W NRD 



Do Redakcji nadeszly listy, w kto- 
rych Czytelnicy zapytuja. o liczne 
szczegoly z miedzynarodowych za- 
wodow modeli plywajaeych, jakie 
odbyly si? w polowie lata w NRD. 
Widac, ze zawody te zainteresowaly 
naszych modelarzy szkutniczych. Fo- 
dajemy wiec dalsze wiadomosci o ich 
przebiegu. 

Jak wiadomo w zawodach wzieli 
udzial poza modelarzami NRD takze 
modelarze radzieccy i bulgarscy. 
Z Chin przybyla takze czteroosobo- 
wa giupa obserwatorow, ktora zywo 
interesowala si? modelami i samymi 
zavvodami. 

Zespdl radziecki startowal Iqcznie 
z 29 modelami, niemiecki z 11, a but- 
garski z 8. Modele radzieckie osiag- 
nely wielka. przewag?, przypomnimy 
wyniki — ZSRR 257,6, Bulgaria — 
200,6, NRD — 161,2 pkt. Zwlaszcza 
w klasie VI — modele plywajaee 
statkow z dowolnym napedem oraz 
w VII — zdalnie sterowane i ekspe- 
rymentalne radzieccy modelarze me- 
ntal zdeklasowali pozostalych. 

Z modeli radzieckich szczegolnie 
interesuja,cy byl model holownika 
tzecznego, kt6ry cia.gna.1 latwo trzy 
zal ado wane barki. Rowniez model 
zdalnie sterowanego statku pasazer- 
skiego zadziwil wszystkich wieloma 
dokladnymi manewrami. Najwiekszy 
podziw budzil model stolowy kra.- 
zownika wykonany przez radzieckie- 
go modelarza z zawodu iubilera z ko- 
sci sloniowej dlugosci 80 cm. Na bu- 



Mie^dzynarodowego 

Ostatnlo ?. okazjl konferencji FAI — 
Mledzynarodowej organlzacji Lotniczej 
odbyla sie r6wniez konfcrcncjn Miqdzv- 
narodowego Komltetu Modeli Latajaeych. 
Ustalono na niej, ze przepisy sportoive 
nle zostana. do 1057 r. zmienlonc, dopusz- 
czono jednak do startu w kategoril mo- 
deli szybkich takze modele kierowane ra- 
diem. Propozycja brytyjska ograniczenia 
ilosei lotow na mistrzostwach swiata z 5 
do 3 nie zyskala poparcia. Postanowiono 
Jednak ograrilezyc loly sllnikowe do 
15 sek. oraz dlugosc hoiu w modolaeh 
szybowea do 50 m. 



dow? jego zuzyl on dwa tysiaee go- 
dzin. 

Rowniez kilka modeli butgarskich 
zasluzylo na uznanie. Jcden z nich 
zdalnie sterowany, mimo powaznych 
uszkodzen w czasie transportu, zajal 
drugie miejsce, zyskujac wiele po- 
cbwal. W og61e Bufgarzy sprawili 
niespodziank?, zwyciezajac zdeeydo- 
wanie gospodarzy. 

Modelarze NRD wystartowali nie- 
zbyt pomyslnie. Z ich modeli najtoai'- 
dzie podobaly sie histoi-yczno-reduk- 
cvjny fregaty oraz slizgacz z silnicz- 
kiem WILO chlcdzonym woda.. roz- 
wijajacy duza. szybkosc i trzymaja- 
cy kurs. 

Zawody przymosly wide nowosci 
[ zapoczalkowaly szersze miedzyna- 
rodowe spotkania modelarzy mor- 
skieh. W klasie VII startowaly 
liczne cksperymentalne modele bar- 
dzo ciekawe, jak modele dsswigdw 
plyu;tj;icych, dokow, pog5?biarek, 
statk6w ratowniczych, pozamiczych 
itd. Modelarze NRD wycia.gajqc wnio- 
ski z porazki organ izujq akcje pro- 
pagandy modelarstwa przede wszyst- 
kim wsrod marynarzy, stoczniowcow, 
konstruktorow, inzynierdw, gdyz 
technika modeiarska idzie szybko na- 
praod. 

Wielka szkoda, ze nasi modelarze 
nie mieli naw r et obserwatorow na tej 
interesuj^cej imprezie, a przeciez 
mamy znacznie blizej do Schwerina. 
niz np. Chificzycy, ktorzy potrafili 
przybyc dose licznie i napewno zdo- 
byli wiele cennych doswiadczert. 



Modeli Latajqcych 

Szybowcowe klasy A 1 zostoly wylaczo- 
no z klasyfikacji mledzynarodowcj. Za- 
twlerdzono wnlosok dunskl o ustalpniu 
klasy 2.5 em« jako podstawowego typu 
dla klasyfikacji miedzynarodowrj w kat. 
modeli szybkich. Mistrzostwa swiata bedq 
rozgrywane tylko w tej klasie. Bicznia 
dla modeli na uwiezi zostanic podzlelona 
na osiom scktor6w, przy czym start na- 
slcpuje na przestrzeni rztcrpch sa.siaduja- 
cych sektor6w. Inne wnioski zostana rpz- 
patrzone na nast^pnym posiedzeniu CIAM 
W Brukseli i zatwierdzone przoz konfe- 
rencji FAI w grudnlu. 



bandera — flaga, ktdra jest znakiem przy- 
naleznosci panstwowej okr^tu, podno- 
szona zar6wno pi-zez okr^ty wojenno, 
Jak i statkl handlowe, Polska bande- 
ra wojenna jest bialo-czerwona z wy- 
cieciem i ma na bialym polu tarczc 
z orlem. Bandera hand Iowa rozni sie 
od wojennpj tym, zc nie ma wyeiscia, 
Na okretach wojennych bandera jest 
ich sztandarcm 1 podnoszona jest w 
czasie postoju na drzcwcu rufowym, 
w czasie zas ruchu — na gaflu tylne- 
go masztu. Bander^ podnosi sie co 
dziei'i o godz. 3.00 i spuszcza o zacbo- 
dzie slohca. 

banty — grube naszycia plocienne w po- 
przek i na rogach zagli, wzmacniaja.- 
ce wytrzymalosC zagla. 

barbeta — mocno opanccrzona podst;i\va 
wieiy dzialowej, ochranlaja.ca zalogq, 
mechanizmy i urza.dzenlo. dosylaja.ee 
pociski i obracajqce wieze. 

bark — tr6jmasztouy statek z zaglami re- 
jowymi na dwoch ptzednich masztach 
i z zaglem gaflowym na bezanle: sta- 
tek majaey wiQcej niz dwa maszty re- 
jowe 1 bezan gaflowy nosi rowniez 
nazwQ barku z dodaniem po slowie 
bark liczby masztow, np. bark piecio- 
masztowy. 

barka — statek, przewaznie bez wlasnego 
napedu, uzywany do przewozu ladun- 
kow di"ogami srodladowyml i w por- 
tach morsklch, holowany pojodynczo 
lub w catym tzw. pocia.gu holowni- 
czym przez holowniki. Istnieja. row- 
niez barki motorowe, ktore maja. wla- 
sny napgd mechaniczny. umozliwiaj.i- 
cy im poruszanie sie z niezbyt wicl- 
szybkosela.. 

barka desantowa — samobiezna duza 16dz 
otwarta lub czQsciowo zakryta z wla- 
snym napQdeni. przeznaczona do prze- 
rzucania oddzia!6w desanlowych na 
wybizeza morskle. Duze barki desan- 
towe, zwane desantowcami. sa okrQ- 
taml wojennymi o wypornosci kilku- 
set i wiQceJ ton. uzbrojonc w dzialka. 
kaiabiny maszynowe oraz broii rakii.- 
towa. Posladaja. one du*a. przestrzen 
ladunkowa. przystosowana. spccjalnie 
do przewozu duzych oddzlalow woj- 
ska, a takze artylerii i czolg6w. Na 
dzioble lub rufie barki desantowej 
znajduje sie duza ruehoma klapa. kto- 
ra opuszczona po podejsciu do brze- 
HU uiatwla wyjseie plechocle 1 czol- 
gom. 

barkas — 1. wielk!e I ciqzkie okretowe lo- 
dzie wloslowo-zaglowe o 16 do 20 wio- 
slaeh, uzywane w marynarce wojen- 
nej do pi-zew T oienla ludzi, kotwic, pro- 
wiantu itd. 2. typ lodzi rybackiej. 3. 
nlewielki statek parowy lub motoro- 
wy, sluza.cy do roznych prac porto- 
wych, 

barkentyna — tr6jmasztowlec, w ktorym 
przedni maszt ma ozaglowanie rejowe, 
a dwa pozostale — gaflowe. 

basen portowy — ezqsc obszaru wodnego 
pottu, przewaznie w ksztalcie wa.skle- 
go prostoka.ta, z betonowymi nabrze- 
iarni, uzbrojonyml w dzwigi, magazy- 
ny, tory kolejowc itp. Baseny musza. 
miec odpowiednia glQbokose przysto- 
sowana do wielkosci statk6w, jakie 
zawijaja. do portu. Biorqc pod uwage, 
przeznaczenie basen6w. rozr6zniamy 
baseny weglowe, drobnicowe, zbozowe. 
drzew^ne, a takze rybackie czy jach- 
towe. 

basen probny — wypelniony woda^ basen. 
kt6ry sluiy do przeprowadzania prol) 
modeli okret6w przed przysta.ptentem 
do ich budowy, Znajduje s e. on prze- 
waznie w duzej halt stoczniowej lub 
na otwartym powietrzu 1 zaopatrzony 
jest w liczne urzitdzenia i aparaty slu- 
z£tee do rOznorodnych pomiarow i ob- 
serwacji, a takze do wywolywania 
sztucznego wiatru, falowania Itp. Mo- 
del statku jest holowany na lince 
przez silnik umleszczony na br/egu 
basenu lub przez w6zek poruszajaey 
sie po szynach ciqgna.cych sie wzdluz 
fieian basenu. 



W zcfpcife dysltusji. 



Nieraz modelarze tocza^ mie,dzy 
sob^ goraice dyskusje i spory na roz- 
ne teinaty, zwi^zane ze swoja^ umi- 
lowana^ prac^. Chcielibysmy by ta 
pozyteczna wymiana zda.n rozgrywa- 
la si? na lamach naszego pisma. 
Chodzi o to, by w ogniu Urytyki i 
dyskusji wykuc sluszne rozwiazania, 
ktdre by przyspieszyly rozwoj na- 
szego modelarstwa. 



Na pocza.tck proponujemy dysku- 
sj? na dwa tematy: 1 czy sluszniej- 
sza jest nazwa modelarstwo szut- 
nicze czy morskic i 2 czy nalezy roz- 
wijac nadal budow? modeli wodno- 
samolotow, mimo ze nie sa one kla- 
syfikowane w przepisach miedzyna- 
rodowych? Oczekujemy na wypo- 
wiedzi w tych i innych sprawach 
mo del a rsk ich. 



Uwagi do planu karaweli z Nr 6 



W poprzednim numerze „Modela- 
rza" na tej samej 13 str. ukazal sie. 
opis do planu karaweli. Zaszly w 
nim pewne nieporozumienia, ktore 
da sie uja.c w nastepuj^cych punk- 
tach: 1) rysunek linii kadluba nie byl 
w skali podanej w tekscie, lecz zna- 
cznie zmniejszony, 2 zamiast nazwy 
„krzywka" powinno by t „wlosnica- 



laubsega" 3) zagle zostaly rowniez 
znacznie zmniejszone. Te niedoklad- 
nosci wynikly z braku uzgodnienia z 
autorem i pospiechu. Tym nie mniej 
bardziej zaawansowani modelarze 
latwo mogli te niedocia.gnie.ci a usu- 
nac, a nawet poczqtkujacy modela- 
rze, jak pisza. do nas, wykonali do- 
brze podany plan karaweli. 
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0 MODELU 
U-9 



Napisal dla „Modelarza" ZDENEK HUSICKA - MISTRZ SPORTU C'SR 



Po przerwle, trwajiieej prawie pottora 
roku, zbudowalem znowu szybkl mode] 
na uwlezl, nazwany U-9. Podam kilka 
clekawostek, odnoszacych sie, do tego 
modelu. Nie bfjdzle to jednak opts, trak- 
tujqcy o tym, z czego I w jaki sposob 
wykonane sa poszczegolne czesci modelu, 
o czym z zasady dowladujemy sie z po- 
dobnych oplsdw tcchnlcznych. Przypu- 
szczana bowicm, ze modelarze, klorzy be- 
div budowaf- ten model wedtug podanego 
planu, sa. JuA doSwiadezeni 1 posladajq 
dostateczna wyobraznle. i konstruktorskie 
wyczucie. Poza lym na planie vvykreSIo- 
ne sa. rdwnlez cz^Scl wchodzqce w sklad 
modelu oraz przekroje, ktflre nalezycie 
objainiaja jego hudowc. Z tych wzgleddw 
w swym oplsle ogranlcze. sic Jedynle do 
tych cecli specjalnych, ktdryeh nie mozna 
odczytac z planu oraz czeSeiowo do uwag 
teoretycznych. 

DIuzszy czas przed rozpoczeclem bu- 
dowy modelu U-9 prowadzilem przygoto- 
wanla 1 ulepszalem na najwyzsza, mozli- 
wa. moc sllnlk TIGRE G 21, o pojemno- 
Scl i,9 cm', ktdry mlal modclowl shizyd 
jako jednostka napcdoiva. Przez rdzne 
zmlany konstrukcyjne, niekiedy pozornle 
nie majuce znaczenla, a wymagajaee mo- 
zolnycb t Crudnych prob, udalo mi sie 
wreszcle podwyiszye moc tego silnlka a 
okolo 20% do 30% powyzej jego mocy 
poezatkowej. 

Przerobkl te polegaly glownle na osiag- 
nie.clu jak najkorzystnlejszego zgranla ka- 
ualdw wylotowych 1 przelotowych -z u- 
wzglcdnieniem czasu trwanla wzlotu. 

Wykonuja.c powolne 1 ostrozne zmlany 
wysokosel kanaldw przelotowych oraz de- 
Ukatne poprawkl denka tloka, Iqcznle z 
garbem rozdzlelczym, Jak rowniez po- 
prawkl ksztaltu wewnctrznej strony glo- 
wicy, iledzllem powiqkszanle sic. objcto- 
Sclowej t wzlotowcj sprawuoSci silnlka. 
Przede wszyslklm Jcdnak Sledzltcm osiag- 
nlqcle 1 bezpieczne utrxymywanie tzw, 
„przcplukanla", mogqcego w sposob mnle] 
lub wiqcej doskonaly wykorzystad podcis- 
nlenie, Jakle powstaje w zwlqzku z ucho- 
dzqr.yml gazaml spaUnowymi, do wyssa- 
nja z karteru SwiezeJ mlcszankl, do zna- 



cznego polepszenia stopnla napelnienla 
cyllndra robo czego Swlezn mieszanka. oraz 
do podwyzszenla podeiSnienla w karterze. 

Dokladnych wartoScl wysokoScl prze- 
Iotu oraz przekroju kanatdw nie mozna 
stwlerdzid rachunkowo, gdyii nie znamy 
i nlgdy znad nie bqdzlcmy np. hlpotety- 
cznej sredniej predkoscl wytotowej spa- 
lin, ani przelotowosci kanatdw, Te doklad- 
ne wartoScl bezwarunkowo potrzebne, 
Jefill pragniemy dokonafi zadowalajqcego 
rachunku (bipotetyczny = domnlemany) 
— oznacza to zjawlsko, ktorego istnlenla 
lub dokladnej wartos^l nie mozemy wy- 
kazai bezpoiredulo, ale przy pomocy 
ktdrego mozemy w zadowalajqcy sposob 
wyjasniafi inne obserwowane wydarzenia. 
Bylem wiqc skazany Jedynle na ekspe- 
ry mental ne okreslenle tych wlelkoscl, co 
oczywtscle potqezone bylo z niemalym ry- 
zyklem, ze ktdryS z waznych wymiardw 
„przejade" 1 w ten sposob na stale obnizc 
moc silnlka, kto wle, czy I nie ponliej 
wartoscl poczsitkowej. Najkorzystnlejsza 
wysokoSc kanatdw przelotowych okreslo- 
na Jest nieuchwytnym wymiarowo ksztal- 
tem garbu rozdzlelczego na ttoku 1 jest 
calkowlcie pewne, ze dla kazdego silnlka 
Jest inna, nawet wtedy, gdy sllnlkl te po- 
chodz;t z jednej i tej samej serii. To 
wtaSnie te „droblazgi", ktdre zupelnle 
wymykaja sie z oslagalnej dokladnoscl 
produkcjl seryjnej, ale kt6re obnlzaja. lub 
podwyzsxaja. moc silnlka do 50%. Trzeba 
leh wi^c doslownle „szukac" indywidual- 
nle w kazdym sllnlku. 

Dalsze poprawkl obejmowaly wypole- 
rowanle Sclan wewn^trz catego silnlka, 
gldwnie tych, wzdtuz ktdrych przcplywa 
swleza zapalna mieszanka 1 nastcpnle do- 
pllowanle wszystklch kanatdw do klerun- 
ku przeptywu Swiezej mleszanki, wzgl<;d- 
nie do klerunku ruchu gazfiw spallno- 
wych opnszczaj^cych sllnlk, Dalsze po- 
prawkl odnosily sie do powiqkszenia 
przekroju dylnora, a tak/.e czq^clowo do 
objctoscl przelotow. Ta ostatnla ztniana 
przyniosla Jednak w nastepstwle nleznacz- 
ne powl^kszenle szkodliwej pojemnoicl 
karteru. Wreszcle w wyrazny sposob ob- 
nlzytem cl^iar cz^Scl sklad owych o ruchu 



posuwlsto-zwrotnym. Wszystkle te po- 
prawkl byly przeprowadzane stopnlowo. 
Jedne podwyzszyly moc silnlka wiqcej, 
drugle mnlej, zadna Jednak Jej nie obnl- 
zyla, 

Sllnlk TIGRE G-21 by I molm plerw- 
szym silnlklem o objqtoScl S cm 1 , ktdry 
udalo mi sl^ „nastrolS" na szczytow^ 
moc, Prawd^ Jest Jednak, ze przy tym 
strojeniu nleustannle si<; uczytem I ze 
ucze, siq jeszcze 1 teraz, A to, ze moc te- 
go silnlka udalo mi sle podwyzszyc tak 
znacznie, bylo to Jedynle molm szczeS- 
ciem. 



W czasie konstruowania modelu zde- 
cydowalem sie wykorzyslac i wyprdbo- 
wad na nlm wszystkle moje dotychczaso- 
we doswiadczenia i ostatnle spostrzezenla, 
Wlele z tych spostrzezen byly to Jedynle 
mnlej lub wieeej teoretyczne uwagi, do- 
tychczas praktycznle niczbadane. Wyko- 
rzystanie icb bylo wlec znowu polaczone 
z ryzyklem, ze model nie oslagnie zado- 
walaj^cych wynikdw I ze bed? zmuszony 
dodatkowo do usuwania nlektdrych wpro- 
wadzonych inowacji. 

W pierwszym rzqdzie przy pomocy 
skosnego skrzydla badalem umleszczenle 
wszystkich pozlomych powlerzchni za 
srodklem ciqzkoscl modelu 1 za przednlm 
drutem steruja.cynn oraz umieszczanle 
Srodka clqzkosci, jak tylko bylo mo/.na 
najbllzej przednlego drutu sterujqeego. 
W ten sposflb pragnaiem zapoblec odchy- 
lanlu sle, modelu na zcwn^trz kotowego 
toru lotu, tj. utrzymad oS Jego kadluba 
mozliwie dokladnie na klerunku stycznym 
do dm si modelu. 

Wladomo jest, ze przy kazdym, nawet 
matym odchyteniu podluznej osi modelu 
na uwi^zl od tego klerunku stycznego, 
wzrasta szybko op6r modelu, a w na- 
stepstwie tego I obcla/enie tarczy Smlgta. 
Musi to mlef za nastepstwo znaczne ob- 
nizenie predkoScl modelu. Na rys. 1 wl- 
dzlmy model na uwi^zl w lode Idealnym, 
tj. gdy srodek ciczkoicl modelu znajduje 
sie dokladnie w osi zawiasy. Wypadkowa 
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Rys. 1 

sila odsrodkowa c Jest prostopadla do 
osl podtuznej kadluba, a opor modelu Q 
ma wartoSi! stosunkowo nlska. 

Ten idealny slan w praktyce jednak 
nie Isiniejc 1 w kazdyni modelu na uwie- 
zl Srodek clc±ko0ri musi bye mniej lub 
wiecej przes unlet y przed oS zawiasy. To 
przesunieele Jest powodom powstanla wy- 
chylajacego momcntu M, ktorego wlel- 
kos* zaleiy od wielkoSci pnesunleela 
sroflka clezkoScl przed osia, zawiasy. 1m 
to przesunieele wlejrsze, tym wle.kszy Jest 
moment M, a tym samym wleksze bedzie 
odchylenie osl modelu od kierunku jego 
lolu. Na rys. 2 wykreSlony jest model na 
uwlezi ze Srodktem cteikoSrl przesunlc- 
tym praed os zawiasy. Wldzimy tarn po- 
wstawarde moinentu M, odchylenie osl 
kadluba od kierunku lotu, a przede 
wszystklm wzrost oporu modelu Q, 

Obnizenle moment u M bylo Jcdnym 
z glownych eelow, ktory mlalem na 
uwadze przy projektowaniu modelu U-9. 
Troche me docenllem Jednak przy tym 
intensywnoScI 1 ztozonoirl moment 6 w gl- 
roskopowych, rlzlaiajacych na model, 
zwlaszcza, gdy predkoSC jego Jest mala 
1 w wyniku tego mala jest takze sila od- 
srodkowa. 

OdlegloSd srodka cicikoscl od osl za- 
wiasy zosfala zmnicjszona przez praysu- 
nlgcle go do przednlego drutu sterujacc- 
go. Tym samym znacznle obnlzony zostat 
moment odchytajacy M. Moment ten jed- 
nak, Jeill Jest dostatecznle duzy, przyczy- 
nla sle dobrze do powstania stly odSrod- 
kowej. Tak wiec przez zmniejszenle tego 
momentu przyhamowane zostalo powsta- 
nte slly odSrodkowej, choclaz konieczna 
Jest odpowlednla, dose wysoka jej Inlen- 
sywnoSC Ju* przy starcle, zwlaszcza u 
modell z lewym klcrunklem lotu (tj. 
Iirzeriwnym do obrotu wskazdwek zega- 
ra), Dostatcczna slla odirodkowa tuz przy 
starcle Jest mianowicie jedynym srodklerri 
zdolnym do zrSwnowazenla wplywu mo- 
mentu oporowego od £mlgla, jak r<Swnte£ 
do obnlienia lub zu peine go skasowanla 
ntepozadanych w modelu, czestn nlebez- 
plecznych, momentow giroskopowych. 

Wiadomo jest, 4e moment glroskopowy 
powstaje prey obrocle plaszczyzny wlro- 
wania szybko wirujacej masy (girosko- 
pu). Oznacza to, ze Jesli glroskop wiruje 
wokol swej osl X z predkoscia kntowj, 
Wx 1 jesli JednoczeSnle Jest on obracany 
takze wokot osl Y z prcdkosclii Wy, pree- 
chodzi on do ruchu precesyjnego (ruche m 
precesyjnym lub preeesja nazywa sle ta- 
kt ruch data sztywnego, przy ktdrym cla- 
lo wlruje Jednostajnte wok6t osl (I nla 
zwiazane) 1 JednoezeSnic zmtenla swe po- 
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lozenje w przesttv.enl w taki sposob, it 
oS clala, zwia,zana z nis, sztywno, zakreiila 
powlerzchnicj stozka kolowego), 
• Na skutck wychylenla osl X wlruja,ee- 
go glroskopn wokftl osi Y, powstaje wek- 
tor momentu glroskop owe go M?, prosto- 
padty do wektortSw pr*;akoSei k!(to\vych 
Wx i Wy, tj, wektor momentu obracaj^ce- 
go glroskop wok 61 osl Z w kierunku obro- 
tu, scgodnego z r>-«'dkoM in ruchu obroto- 
wego unoszenia, tak, jak oznaczono to na 
rys, 3. JeSll zmienl sle kicrunek ktrtreJS 
x predkoscl katowych, wowczas zmienl 
sle 1 klernnek momentu glroskopowcgo, 
W pr/.ypadku giroskopu symetryczne- 
go, tj. lakiego, ktorego moment hezvvlacl- 
noSc) jest taki sam wzgledcm wszy»tklch 
osl prostopadlych do osi X, ezyll do pla- 
szczyzny okre^lonej osiaml Y i Z, jak Jest 
np. w przypadku pelnego kraika, wlel- 
koSC momentu giiroskopowego jest 
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gdzte S = moment bezwladnoSci masy gi- 
roskopu wxgledem osi X. 

Wlruj^ce z duza prcdkoScla smlgto 
dzlala podobnie, jak kazdy Inny glroskop. 
Os jego obrotu z zasady podwy/sza sle 
z osla. kadluba samolotu jednosilnikowe- 
go, a /atem ptasiczyzna Jego obrotu jest 
prostopadta do iej osi. JeSll dojdzle do 
obrotu samolotu wok6I Jego osi poprze- 
cznej lub pionowej {w czasie wznoszenia, 
opadanla lub plytkim zakrecie), dojdzle 
takze do obrotu plaszczyzny wlrowania 
Smigla wzgledem Jego osi poziomej lub 
pionowej. Tym samym udzielony zosta- 
nie Impuls do pojawlenla sle moments w 
giroskopowych, zaieznych oczyvvlSele, co 
do wlelkoscl, od predkosei katowych tego 
obrotu. Im obrdt samolotu szybszj-, tym 
moment giroskopowy wlekszy I odwrot- 
nie. Ponlewai w samolocle dojSc moze do 
obrotu wok 61 dwu osl rdwnoczesnie, tym 
bardzlej ztozone staje sle zjawisko po- 
wstawanla momentfiw giroskopowych. 

Smlglo samolotu nie jest jednak syme- 
trycznym giro sko pern, a wlec lloSe jego 
lopat wptywa w znacznym stopnlu na po- 
wstawanle 1 na IntensywnoStf momentSw 
giroskopowych. I tak np. momeniy hez- 
wtadnoSd ^mlgiel jednolopatowych i dwu- 
lopatowych oddzlalywuja na osie prosto- 
padle do osl wlrowania (w naszym przy- 
padku na oste X I Z> w sposob okreso- 
wo zmlenny. W nastepstwle tego momen- 
ty glroskopowe wywolane takimi smigla- 
mt m<iJa przebieg sinusoldalny, a czesto- 
«•'«•> >sr ich powtarzanla sie rowna Jest 
podwojonym obrotom «mlgla. Przy Smig- 
lc dwulopatowym momenty Mg od kazdej 
lopaty dodaji\ sie do slebie, a witjc maja 
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te samq czestotllwojc, co 1 smiglo jedno- 
lopatowe, ale sa. dwukrotnie wleksze. 

Smlgto z Iiczb;i lopat trzy lub wieeej 
dziala zn6w jak glroskop symctryczny i 
jego moment giroskopowy nie pulsuje 
lecz jest staly. Jest on J,S-krotnle wlekszy 
nli. moment smigla jednotopatowego, ale 
o 1/4 mniej szy nit moment Smigla dwu- 
lopatowego. Znaczne zmniejszeule Mg od 
Analgia Jednolopat^wego i wzrastanle Mg 
od Smigla dwulopatowego w stosunku do 
^mlglet wielolopatowych lub w stosunku 
do giroskopu symetrycznego. obliczonc 
Jest oczywUcle w zalozeniu, ie moroenty 
bezwladnosel wszystkich Smlglel lub gi- 
roskopu sa jednakowe. 

Przy konstruowanlu 1 budnwlc samolo- 
tow, momenty girofkopowe jeszcze w nle- 
daleklej przeszloscl ttwzglednlane byly 
doSc rzadko, oezywiSeie poza przyrea,daml 
pokladnwyml, z ktftrych wlelc opartych 
jest wla^nie na Istnlenlu momentow gi- 
roskopowych. Dopiero os tat nio momen- 
tom tym poswleca sle wlecej uwagl. Daw- 
niej stano na slanowisku, ze slty bez- 
vvtaflnoSci samolotu pray Jego naglych 
obrotarh sa^ tak du*c, ze tatwo xlikwidula. 
wplyw momentow giroskopowych lub ob- 
nlza go do ledwo uchwytnego minimum. 
Dlatego lez w dawnlejszej lotnlczej Htera- 
turze factiowej tiguruja Jedynle krdtkle 
wzmianki o istnlenlu momentow girosko- 
powych, gdy w llteraturze najnowszej 
znajdujemy Ju* cale rozwlazanla o wpty- 
wie momentow giroskopowych na wlas- 
nosrl lotne samolotu. 

W modelarstwie lotnlczym do chwili 
obecne] momenty glroskopowe brano pod 
uwage jeszcze rzadzie] nli w samoiotach, 
jakkolwlek mozna przewldywa^, ze w na- 
stepstwle matych predkoscl 1 wynikaja- 
cycb z tego matych sit bezwIadnoSel, ob- 
ntzonych jeszcze malym cleiarem model! 
oraz w nastepstwie stosunkowo naglych 
obrotflw modell samolotow, oddzialywania 
momentow giroskopowych sa na tyle 
wazne, ze nie moga. bye pomijane. Ja 
sam lch dotad prawie nie uwzglednlalem 
przy konstruowanlu modell samolotow, 
dop6ki mdj ostatni model U-9 nie zmu- 
slt mnlc swym nleposluszenstwcm do do- 
ktadnego przestudiowanla powstawanla 
moment6w giroskopowych I ich na- 
stepstw. DziS jest juz dla mnle oczywiste, 
ie momenty glroskopowe m we wszyst- 
kich modelach Amlglowych, swobodnie la- 
tajacych i na uwiczl, bardzo waznym 
czynnikiem, 

W daiszej treScI objaSnimy sable po- 
wstawanle I nastepstwa momentdw giroi 
skopowyeh w szybktch modelach na uwic- 
zl oraz sposoby stawianla im czola. 
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Rys. 3 



Rys. 4 



Zalozmy, /.e ma my szybki model na 
uwiezi, lataJacy w lewo (w kierunku 
przcelwnym do ruchu wskazciwck zegara), 
gdy silnik jego wykonuje obroty prawe 
(gd.V patrzymy na smlglo w kierunku lo- 
lu, tj. od strony kadluba — obrot zgodny 
z ruchem wskazowek zegara). Model na- 
p<;dz»ny jest wysokosprawnym sllnlkicm 

0 pojemnosci S cm', dajacym okolo 0,75 
KM. Ciezar modefu w locie jest 0,48 kG, 
a zatem obciazenic mocy wynosl ok. 
i « . 4 ; I kG'KM. Suma poziomych powierzeh- 
ni mod p lu jest 2,662 dem 1 , zalem obiia- 
zenie jednosikowe powicrzehni mwne jest 
180,3 G/dcm*. Wozek startowy modelu 
wazy 0,52 kG. 

W dalszym ciagu bedziemy czesto po- 
wolywac sle na si I? odsrodkowa, wytwo- 
rzona przcz ten model w czasie rozbiegu 

1 start u, d tat ego tez na samym poczatku 
obllrzymy soble Jej wietkosc dla kilku 
predkoscl startu oraz eel em pordwnauia 
takze dla maksymalnej predkoscl lotu. 

O.v* 

Si la odsrodkowa c = in.r.w°= — -(ktl) 

skad in= - i W=- 
ff • r 

gdzle m - masa, w = predkuse katowa, 
G = ciezar modelu w kG, ewentualnic 
z podwozlem, g = 9,81 m s : = przySple- 
szenle zlemskic, V = predkosc lotu mo- 
delu w m/s 1 r = promien kolowego toru 
lotu iv m, w naszym przypadku 15,92 m, 
Poniewaz nie znamy wspolczynnika sl- 
ly nosnej skrzydla, ani innych wielko- 
sci aerodynamicznych, jak rownicz- nie 
znamy wlelkosel tarcia miedzy modclcm 
a podwozlem, nle mozemy wiec- okreSlic 
raehunkowo predkosri, jaka model po- 
trzcbuje dla unleslcnia sle w powietrze, 
a poniewaz nie mozemy jej r6wnlez 1 
zinierzyi:, skazaui jestcsmy wyliicznic na 
jej <id!.'adni(;iie. 



Pre; Ok oil 
w kmh 



36 
54 
12 
90 
1 08 
216 



G w kG 



modelu razem 
samcgo modelu z podwozlem 



0,30 
0,69 
1,23 
1,92 
2,70 
10,57 



0,S4 
1,44 
2,56 
4,00 
5,63 



W czasie rozblegu modelu po ziemi, 
natychmiast po jego wypuszczcniu, dziala 
na model 1 podwozie clag smigla, bedacy 
przyczyna przyspleszonego ruchu do przo- 
du. Na model dziala row r niez oporowy 
moment SmlgJa, ktorego dazenle do prze- 
wroccnia modelu wokol jego osi podtuz- 
nej do wnetrza kolowego toru fotu, unie- 
mozllwione jest wsplerajarym i kieruja- 
cym oddzialywanicm podwozia starto- 
wego. 

Z rosnaea pr^dkoselq, roSnie i sita od- 
$rodkowa, a z nia i jej pionowa sklatio- 
wa, da^enlem ktdrej jest oddziellt model 
od podwozia i przy pomoey sit aerodyna- 
mlcznycb, wytworzonyeh na skrzydlach 
modelu I na usterzenlu poziomym, utrzy- 
nial go w powieirzu. 

Gdy model z podwozlem osiagna talta 
pre,dkose. i.e sila nosna skrzydta, laeznie 
E pionowa sktadow T a sily odsrodkowej, 
!rdwnowa?.a. clc;*ar modelu lul> nleco go 
przew.vzsza, (o tyle, by wystarczylo to do 
pokonania tareia wywolanego stykiem 



modelu z podwoztem), model opusei pod- 
wozie 1 przejdzie do lotu. 

Stanie sle tak prawdopodobnle przy 
pr<;<Jkosel waliajacej sie pomiedzy 54 a 
72 km'k. Sila odsrodkowa w tym przy- 
padku waha sle, dla samcgo modelu od 
0,69 do 1,23 kG, a dla modelu laeznie z 
pndwn/Jcm luz przed startem — od 1.14 
do 3,56 kG. Znajduje si<; ona w rowno- 
wadze z sila do^rodkowa. wywierana dru- 
tami stcrujacymi. Sila odsrodkowa powo- 
dnje powstanie dostatecznie wlelkiego 
efektu ustatcczniajacego, kMry uniemozli- 
wla przewrdcenie modelu wokO! jego osi 
podtuznej do wnetrza koto wego toru lotu, 
pod wplywem oporowego momentu 
smigla, 

Jesli jednak model pod wplywem nie- 
rownoscl drogl startowej podrzticony zo- 
stanie z podwozia w takl sposob, ze 
wspierajace i kieruja^ee oddzlalywanie 
podwozia nagle zniknic i gdy stanie sic to 
przy niedostatecznie wielkiej sile odsrod- 
kowej, wowczas na model oprdcz cla^gu 
drutow sterujacych i oporowego momen- 
tu smigla, oddzialuja rownlez wspomnia- 
ne juz momenty glroskopowe. A4 do tej 
chwlli druty sterujace byly napleje &114 
odsrodkowa modelu ta^eznte z podwozlem, 
a wiee znacznie wyzsza nlz sita odsrodko- 
wa samego modelu. Obecnie jednak sila 
ta nagle zostala zmniejszona o site od- 
srodkowa. podwozia i jesll model nle po- 
siada dostatecznej bezwladnosei, wowczas 
pod wplywem wyrownywanla sit; sit do- 
srodkowej i odsrodkowej, skicrowany zo- 
stanie do w r nQtrza zataczanego kregu, 
ewentualnie nawet i obrocony wokdt swej 
pionowcj osi Z w kierunku wskazanym 
strzalka, wz na rjs. i. VV ten spos6b plasz- 
czyzna smigla wlrujacego z katowa pr^d- 
koscla VVx dokona naglego obrqlu i w 
wynlku tego pojaw r j sl^ moment girosko- 
pow.v, otlrarajacy model woknl osi. \' w 
kierunku dziobem w gdre. Wektor mo- 
mentu oporowego smigla, w tej chwili 
uwolniony, polaczy sit; z wektorem mo- 
mentu giroskopowego Mg i razem du/yt' 1 
bedq do wywolanla przemieszczenia mo- 
delu w kierunku skosnie w g6rt; i do 
srodka kolowego toru lotu tak, Jak w r ska- 
zuje przerj'wana strzalka oznaczona Wyz, 
\v ruchu tym na niodei nle oddzlalywu- 
ja druty sterujace i jego przemicszczenie 
kortczy si? z zasady uderzeniem o zlcmie.. 

Uokladny kierunek 1 wiclkost: wypad- 
kowej Wyz zateza. od wlelkoJtcl oporowe- 
go momentu smigla i prcdkosel katowych 
Wx i Wz. 

W ezasie normalnego startu modelu 
z dostatcczna predkoscia lotu do przodu, 
tj. przy obeenosci w r pelnl rozwinietego 
oddzialywania elemcnlow wytwarzajacych 
sily aerodynamiezne i na skutek istnienia 
plonowej sktadowej sity odSrodkowej, do- 
chodzi z zasady do obrotu modelu wokol 
Jego poprzecznej osi Y. (Pionow r a skla- 
dowa sity odsrodkowej pojawia sic w cia- 
lach wirujacycli nad tub pod plaszezyz- 
na, w ktorej umieszezony jest ^rodek ob- 
rotu. W miare wzrostu sily odSrodkowej 
wirujace ciata przyblizone sa do tej pta- 
szezj'zny dodatnim lub ujemnym wekto- 
rem skladowej pionowej. \V mlare 
zmniejszania sie odleglosci clal od tej 
ptaszczyzny, sktadowa pionowa szybko 
malcje i doktadnie w ptaszczyznlc obro- 
tu jest teoretycznie rowna zeru>. Kierunek 
zadzicrania modelu jest dziobem do g6ry. 
Predkosc katowa zadzierania jest Wy, tak, 
Jak zaznaczono na rys, 5. W ten sposob 



powstaje moment giroskopowy wok61 osi 
Z, o kierunku wskazanym strzalka Mg, tj, 
na zewnatrz toru lotu. 

Przeclwnie, i w odwrt»tnym kierunku 
do momentu Mg dzlala jednak oporowy 
moment Smigla, totez efekt jego Jest 
znacznie ostablony. Jefili tak oslabiony 
wektor momentu Mg polaczy sie z pred- 
koscia katowa wy, to wypadkowa leh ma 
kierunek skoSnie w g6re 1 na zewna.trz 
toru lotu, Jak to wskazuje przerywana 
strzalka Wyz. Ruch modelu winien mice 
ten sam kierunek. Temu jednak na prze- 
szkodzie stol njezmienna dlugoSC drutow 
sterujacych i wypadkowa droga modelu 
jest zatem nastcpujqca: lot wznoszacy 
wokol jego osi poprzecznej, oezywiscie 
jesli istniejc powlckszony ciag skiero- 
wany na zewnatrz toru lotu, tj. zgodnie 
z sila odsrodkowa- W ten sposob istniejc 
motllwose bezplecznego klerowania mo- 
delu przy pomoey drut6w sterujacych 1 
po odpowiednim wychylenlu steru pozio- 
mego, model przcchodzl z lotu wznosza- 
cego do poziomego. 

Jesll w tej chwili predkose startowa 
modelu jest stosunkowo wysoka, wowczas 
jest du^a takze i bezwladnosf w kierunku 
do przodu, a wiec kat, pod Ktrirym model 
sle wznosi, tez nle jest wlelkl. Jesli jed- 
nak predkose ta jest mala, lecz stale je- 
szcze wieksza ntz byta w przypadku po- 
kazanym na rys, 4, to kat wznoszenia mo- 
delu jest dose stromy, ba, nlekledy nawet 
zupetnie prostopadly do pozlomu. W ta- 
kim przypadku dojdzle do szybkiego 
w T znoszenia modelu w kierunku plono we- 
go polkola, jednakie tylko przy tym za- 
lozeniu, tt male jest obeiaienie silnika 
na 1 KM jego mocy. PredkoM wznosze- 
nia nle Jest jednak wielka, co ma za na- 
stepstwo niska sprawnoSC steru poziome- 
go, a zatem nlgdy nie uda sle tak skory- 
gowa* kierunku modelu, by wykonal on 
jot poziomy, 

JeSlt w wypadku stromego wznoszenia 
modelu mamy do czynienia z wysoklm 
obciazeniem 1 KM mocy silnika, np. w 
modelu z silnikiem 2,5 cm 1 , gdzie obeia- 
ienie to z zasady waha sle od 1,2 do 1,6 
fcG/KM, dochodzl czesto do utraty prcd- 
kosel, w nastepstwie tego do zatrzymania 
modelu z osia podluzna. w pozyeji pio- 
nowej, 0 czym mow! siQ ,,n»odel wisi na 
smigle", 1 wreszcle do jego Slizgu na ogon 
lub tez do powolnego przcwrotu, zawszc 
jednak z ostatecznym upadkiem na zie- 
mie- 

W naszym modelu zat6zmy wysokie 
obroty silnika przy stosunkowo duzej 
srednicy smtgla. Na skutek tego smiglo 
naszego modelu ma wiclki moment opo- 
rowy, wielki moment bezwladnosei i wy- 
soka predkosS katowa Wx. Poniewai mo- 
del jest stosunkowo maly i lekki male 
jest takze obclazenle silnika na 1 KM mo- 
cy (0,64 kG/KM). Z tej przyczyny, a takze 
dlatego, ze wiekszosd cle/zkteh mas umle- 
szczona jest w pobliiu Srodka ciezkoscl, 
dojdzle latwo do obrotu modelu wokrfil je- 
go pionowej lub poprzecznej osi. Z tej 
rowiez przyczyny stosunkowo wysokie 
sa katowe predkoSci Wy lub Wz, a w na- 
stepstwie tego momenty glroskopowe Mg 
i Mg sa tez wieksze nlz w modelu z 
przeciwnymi cechaml. 

Z tych przyczyn model nasz, jeSli jest 
w swym stanie pier wot nym, wymaga wyz- 
szcj predkoScl startu i wyplywajacej z nlcj 
sily odsrodkowej, aby mogl wystartowa* 
bezpiecznie 1 bez przcszk6d. (c.d.n.J 
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SILNIKI MODELARSKIF 



W roku biez^cym przemysl w^gierski rozpoczal produkeji; seryjna wielu typow 
silniczkow modclarskich. Prototype tych silnictkow zostaly opracowane po przca- 
nalizowamu dostepnych konstrukcji zagranicznych i pray wspuipracy z czolowymi 
modelarzami wQgierskimi. 

Poniewaz silniczki te b<;da prawdopodobnie dost^pne dla naszych inodelarzy, 
podajemy ich krotkie Jane tcchiticzne. 



SILNICZEK SAMOZAPLOHOWY 
VT-D8 „MUSCA" 



SILNICZEK SAMOZAPL0N0WY 
..METEOR 25" 




PoiemnoSc skokowa 1 cnU; Srednia cylindra 10 mm; Skok 
12,8 mm; Clezar bez smigla 45 G; Maksymalne obroly 10 000 
obr. na mln.; Moc 0,03 — 0,10 KM; Zalecony sklad paliwa: 
eter — 40%, olej rycynowy — 20%, olej oaratinowy — tt'U. 
nafta ~ 20%. Zaslosowarde sitniczkas szkolne modele latajace, 
szkolne modele na uwiezi do lotdw zespolowych . 




Pojemnos6 skokowa 2,46 cms; Srednica eyllndra 14,0 mm; 
Skok 16,0 mm; Cieiar bez smlgta 130 G; Maksymalne obroty 
5000 — 6000 obr. na mm.; Moc 0,10 KM; Zaiecany sklad paltwa: 
eter — 40%; olej rycynowy — 30%, olej paraflnowy 30%. 



lar 



Silniczek ten jest przeznaczony dla poczatkujacych mode- 
4~- Cechuje go mocna budowaoraz !atwa obsluga. 



SILNICZEK SAM0ZAPL0N0WY 
SM-Q3 „PR0T0N" 




„, Pojemnosc. skokowa 2,48 cm'. Srednica cylindra 16,0 mm, 
?.V^ i? mm - c ?Szar bez smigla 153 G. Maksymalne obroty 
12 000 obr jia mm. Moc 0,22 KM. 

^ nw Zal , el i at1 ^ sk,ad P allwa: a ) Ao lotow trcnlngowych: etcr - 
n%, olej silnikowy - 20%, olej parafinowy — U%- b) do lo- 
tow wyczynowyeh; eter - 73%, olej silnikowy - 15% olej pa- 
raftnowy - 10%, azotyn amylu - 2%. 3 P 

Zasadniczo sllniczek ten Jest przeznaczony do wyczyno- 
wyeh modeli wolnolatajacych (klasy mistrzowskiej), z powo- 
dzcniem moze bye rowniez stosowany do model! na uwiezj 



SILNICZEK ZE SWIECA ZAROWA 
VT-7 




PojemnoSC skokowa 5.0 cm>, Srednica cylindra 20.0 mm. 
Skok 15,5 mm. Ciefcar bez smigla 182 G; Moc 0,55 KM. Zaiecany 
sklad pallwa: a) do lolow treningowych: olej rycynowy 
33,3%; metanol 66,6%; b) do lot6w wyczynowyeh: olej rycy- 
nowy 25%, metanol 50%, nltromctan 25%. 

Silniczek VT-7 jest wykonywany w dwrtcb wcrsjach. a 
mianowicie jako chlodzony powletrzem lub woda. Zastoso- 
wanie: chlodzony powletrzem — modele na uwiezi, szybkie 
1 akrobacyjne, chlodzony woda. — dla potrzeb modelarstwa 
morskiego. 

WLADYSLAW NIESTOJ 
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= DOSWIADCZENIA 

XYLAMIT - SRODEK ZAST^PCZY POKOSTU 




Srodklem, ktory dla potrzeb inodelarstwa 
ealkowicie moze zastapifi pokost lnlany, 
Jest plyn zwany: xylamit. 

W sprzedazy Jest kllka odmian xylami- 
tu, a mianowicle: super ,,w elemny, su- 
per „W Jasny, „zeglarski", destylowany, 
popularny, super i PP ckstra „Formos". 
Do celow modelarskich nalefcy Jetlnak 
uzywae tylko xylamitu super ,.W" elem- 
nego, a jeazeze Icpiej super „W'* jasnego 
„zeglarskiego". 

Xylamit Jest to produkt ehcmlczny. 
Sprzedawany jest w butelkach znormall- 
zowanych oraz na specjalne zam6wienla 
w naczyniach wlekszych. Poslada kolor 
eiemno iolty (odmiana super „W" „4e- 
glarskl") lub ctemnp bra.zowy, Jak pokost 
tub lakier bezbarwny (odmiana super 
„W" elemna). Jest bardzo rzadki, rile 
ciagliwy, daje sie, tstwo rozprowadzlS 
pedzlem. W sprzedazy detallcznej l litr 
kosztuje 8,40 zl. 

Zalccany przez nas xylamit super ,,W" 
Jasny „zeglarskl" i „W" fftmny ma na- 
stepuja.ce wlasnosci: 

rmpregnuje drewno, ehroniac go przed 
wplywaml atmosferyeznyml. Trzeba tylko 
pamleta6, by drewno przed nasycenlem 
xylamitem bylo colkowlcle sue he. Zabez- 
plecza takze przed dzlalanicm czynntkow 
biotycznych — grzyby, owady, bakterle. 
Naleiy rdwnlez wledzlec, ie poslada silq 
grzybob6jcza. 20—30 razy wleksza od kar- 
boHneum; sluzy Jako Ri'um pod jasoe fai- 
by pokostowe 1 laklery, stwarzajac odpo- 



wlednle warunkl (Jak pokost) do lepsze- 
go irzymania si 5 farby. Przed polozenlem 
] 1 ijy wskazane Jest dwukrotne poci;ig- 
niQCie xylamitem powierzehni przygoto- 
wanej do malowsDia, azeby leplej nasycie 
drewno. Drugie poci^gniecie moze nasta- 
pl6 dopiero po wyschnleclu pierwszej 
warslwy, w kazdym badi razie rue szyb- 
clej, niz po uplywie 2—3 godzln. Xylamit 
pud wplywem zlmna ma tendencje do 
gestnienia. Cclem wiqc lepszego wnikania 
w drewno, mozna plyn podgrzewac do 
tcmperatury 4(1— Son C, a uzyskamy przez 
to lepsze rezultaty; 

Xylamit; zmntejssa pecznienle 1 paezenie 
sic drewna, co Jest niezmiernlc wazne dla 
modelarza, Przy smarowanlu drewna xy- 
lamltem, co czynlmy zwyklym pedzlem 
okra^glym lub plaskim, musimy uwaiae, 
by plyn dostal sie, takze do wszystklch 
pe.knte.6 1 zlaczeA, gdyi dopiero wtedy 
drewno bedzle dobrze zakonserwowane i 
przy goto wane do malowanla. 

Xylamit Jest nlerozpuszczalny w wo- 
dzie i nlezmywalny. Z uwagl. lz Jest to 
produkt chemiczny, zawlcrajqcy zrace 
Kkladnlki, nle nelezy reka, zabrudzona 
xylamitem dotykac oczu, jak rownlez 
trzeba chronic miejsca skaleczone t z 
chronicznyml schorzeniaml skory. 

Ten malo wlec Jeszcze znany srodek po- 
slada wlele cech dodatnlch, kt6re z pew- 
nosciq spowodujri szybkle 1 szerokie jego 
zastosowanie w rnodelarstwte szkulniczym. 

J.M. 



NO WE KONSTRUKCJE SUZGOW 




Francusklc czasoplsmo „Le modele Reduit de Bateau" zamlescilo bardzo clekawa, 
konstrukeje fillzgu z nap^dem silnlkowym. SDzg ten nosl dzwlqczna. nazwe ,, Ballerina". 

Kadlub modelu wykonany jest z balsy i wraz z zamontowanym sllniklem o pojem- 
noscl 2,9 cms wazy tylko 396 G. Calkowita jego dlugosc wynosl, jak to widzimy na 
zalqczonym rysurtku — G65 mm, a najwleksza szerokosd £53 mm. 

Slizg ten osl sjgnaj predkosc 112 km/h. Gdy porownamy to z najlepszym wynlklem 
oslqgnletym w polsce, kt6ry w klasle S*z,5 wynosl tylko 40,482 km/h (Jerzy Dworek — 
Poznaii), to musimy zastanowle sie. nad udoskonaleniem naszych raodell. Bye moze 
zalqczony rysunek bedzle pomocny przy projektowaniu nowych konstrukcjl. 



UPROSZGZENIE 

PRZY BUDOWIE 
MODELU JACHTU 
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J AS 
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Model ptywajocy klasy „J" (Jas) prze- 
znaczony Jest do budowy dla modelarzy 
poezqtkujsicych. Obserwuja.c prace przy- 
szlych modelarzy budujqeych „Jasie" na 
kursach LP2 w Poznaniu, zauwazylem, ie 
najwleksza. trudnosd stanowilo wykona- 
niu dz-obnlcj' 1 pawe.iy w sposob podany 
na rysunku. Aby tfj pracc ulatwlc, podaje 
latwlejszy spos6b wykonanla tych czescl. 




Rys. 1. 



Dzlobnica sklada siQ z dwoch czq- 
scl: wewnijtrznej rys. la 1 zewnetrznej 
rys. lb. Przy montazu kadluba, czeScl 
dziobowe burt moeujemy do kllna a, wy- 
gladzamy ptaszczyzne c i moeujemy czesc 
zewnetrzng b, kt6r^ nastqpnie obrabiamy, 
nadaja.c ksztalt podany na rysunku. 

P a, w 3 2 nalezy wykona6 z klocka wed- 
tug rysunku, ale wyzlobienla dla wzdluz- 
nikow pn>.ecia.gnn.c az do korica. (rys 2). 




Kys, 2, 

Po zmontowaniu catoSci, zakieic tylnq 
jjowieizehniq paweiy sklejkq grub. 1 do 
1,5 mm, a nastepnie opllowai r6wno z 
krawqdzlaml, 

M. Plucifiski 



IS 




Szaiiouma Redakcjo! 

Przegladajac ostatnia kartc miesiecznlka 
„Modelarz", w odpowiedziach redakcji 
znalazlem adnotacje, dotyczaca^ modelar- 
stwa samochodowego, z kt6rej wynika, ze 
w , najblizszym czasie zamieszczane bcdq 
plany modeli samochod6w. 

Wladomo&c te. przyjalem z wielkim en- 
tuzjazmem, poniewaz jestem goracym 
zwolenniklem modelarstwa samochodowe- 
go, a moimi doswiadczeniami w budovvic 
modeli samochodow moglbym sle podzie- 
lie t. Wami na lamach „Modclarza", ray- 
sit jt'ti na k, ze zamieszezenie tylko samych 
planow byloby niewystarczajace. Moim 
cichym marzeniem, lecz mysle, ze nle 
tylko moim, ale i wszystkich zwolenni- 
kdw modelarstwa samochodow T ego, byjo- 
by utworzenie w ,,Modelarzu'% obok dzia- 
tu modelarstwa lotniczego i szkutnlczego, 
dzlalu modelarstwa samochodowego, na 



lamach ktrirego wszysey modelarze samo- 
chodowi mogliby znaletfc duzo cennego 
materlaln, 

Moze kiedj s „Mode!arz" na ostatnlej 
stronie suego nu mem zamiesci wiado- 
most, VZ. odbyly sle zawody mcdell sa- 
mochodow nie w Lipsku, lecz w warsza- 
wie, czy w innyeh mlastach Polski, 

Przesylam setdeczne zyczenia owocnej 
pracy dla catego kolektywu redakcyjne- 
go „Modelarza". 

ZENI'l/ DUTKIEWICZ 
Poznan 

Podobnych listdw otrzymalismy wiecej 
1 wprowadzamy do „Modelarza' : mode- 
Iarstw r o samochodowe. YV osfatniiu nume- 
rze zamle3clllsmy pieiwszy plan — ,,Star 
20". W dalszym clagu pamK'tac bedziemy 
o modelarzach samochodowych, w 0g61e 
motoryzacyjnych czy komunikacyjnych. 
zamiescimy wkrdtee model samochodu 
sportowego, a moze I parowozu. Jednak 
na utworzenie stalego dzlalu samochodo- 
wego nie moze my sobie pojwol ie z bra- 
ku miejsca. Z drugiej strony ta dziedzina 
modelarstwa stawla u nas doplero plerw- 
szc kroki. Fostaramy sit; jej pomoc jak 1 
wszysikim modclarzom tak, by w przy- 
szlosei powstaty odpowicdnie dzialy w 
naszym plsmle, a by£ moSie no we pisma. 
Narazic robimy co mozemy. 



ZftGADKA 



Odpowiedzi Redakcji 



KAMIL NOWICRI — Lodz, — Chetnie 
skorzystamy z waszych propozyeji. Pla- 
ny model! samochodowych puz mamy, 
chyba ze posiadacie cos oryginalnego, to 
przyslijcie, jak rdwniez 1 plany lotnl- 
czych model!. Jesll okaza sle dobre 1 sta- 
rannie wykonane, to zamiescimy, Moga 
bye kreSlonc olowhicm na papicrze lub 
go to we tuszem na kalce. 

ZYGMUNT IIOFMOKL-OSTROWSKI — 
Stallnogrod. — W sprawle opracowanla 
arkuszy konstrukcyjnych modeli saroo- 
lotow proslmy porozumie£ sie w szczego- 
lach z Sekcja. Modelarstwa przy ZG I.PZ 
~ Watszawa, nl. Dluga 53. 

KOMUALD KOCZOROWSKI — Kosza- 
Ba i inn : — Zaopatrzenie w materlary 
modelarskie odbywa sle dla ogniw LP?, 
przez sekcje modelarstwa przy Zarza.* 
dach TCojew6dzkich LPZ. Materialy te 
otrzymuj^ tylko aktywnc modclarnie. Ze 
wzgledu na niewystarczaja.C3 ich Hose, 
modelarnie nie nalezace do LPZ nie sa. 
objete tym zaopatrzenlem. W najbliz- 
szym czasie Centrala Zaopatrzenia Szkol 
ma przystapic do rozprowadzania mate- 
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HUMOR MODELARZA 



rialow modelarskich przez swe skladnlce 
wojewodzkie dla wszystkich. 
ANDBZEJ SZN1TKO ~ Tluszcz — MO- 

delarnla lotnicza w Warszawie miesci sIq 
pTzy Alejach Jerozolimsklch 77. 



UWAGA! Plany 1 : 1 

Poczqwszy od grudnia br. wzna- 
wiamy wysylanie piano w duzych 1:1, 
lub 1:2 dla modeli wyczynowveh czy 
1:25 lub 1:200 dla modeli redukcyj- 
nych. Plany te wykonane na papie- 
rze swiatioczulym kosztowac b^d^ w 
formacie A-l 6 zt., a w formacie A-2 
t— 3 zi. Zamawiac mozna tylko przez 
wplacenie z gory odpowiedniej sumy 
na konto — Oddzial 1 PKO Warsza- 
wa Nr. 1-9-120014 z napisem „Mode- 
larz-plany" i podaniu rodzaju pla- 
nu oraz ilosc. Do wysylania planow 
przystapimy wtedy, gdy zglosi si? 
wieksza ilosc ch^tnych. 




To jest — 

1) echosonda okretowa 

2) baterla atomowego okretu 

3) radiostacja do zdalnego 
sterowania 

41 odbiornik ultrakrotkofalowy 
S) autopilot . 

Nagrode ksiazkowa za odgadnie- 
eie zagadki z Nr 6 olrzymal Ba- 
nastak Jdzef — Zakopane. Wlasei- 
wa odpowledz brzmiala — sllniczck 
modolu samochodowego. 




ECVKA 





SposOb na sciaganie modelu plywajacego. 



„Latajqcc modele sz;ybowc<Sw" - to ty- 

tul nowej radziecklej ksiazki Olega Ga- 
jewskiego, jaka ukazaia ste, w ksiegar- 
niaeh „Domu Ksia.zkl". 

Na treS6 tej clekawej pracy sklada sl§ 
szczegbtowe omowienle przyziemnych 
warstw powietrza i 3 ego ruehow, aerody- 
namika malych prqdkoscl, teoria lotu szy- 
bowca oraz przegl^d riajlepszych kon- 
strukeji zagranlcznych. 

Do najcelnlejszych rozdzia!6w trzeba za- 
liczyc omo wienie aerodynnmiki modelu 
szybowca. Ciekawle potraktowano r6w- 
nlez rozdzial o statecznosci, da]^c tu naj- 
nowsze doswiadczenia wlasne i obce. 

Cennym uzupeinienlem ksiazki sa. plany 
trzoch szy'aowcow, podane na arkuszach 
w wielkoscl naturalnej. 

Ksiazka Gajewskiego zawiera 153 stro- 
ny tekstu i 129 rysunk6w. Ccna 6 Zt. Na- 
klad 18 ow egzemplarzy. 

Srednio zaawansowany modelarz znaj- 
dzie w pracy Gajewskiego szereg wyjal- 
nien, ulatwiaj^cych niewqtpliwie budowQ 
modeli szybowc6w, tym bardziej, ze do- 
tychczas nle dysponujemy zbyt obszer- 
nymi publikacjaml na ten temat, nie li- 
ez^c „Pro]ektowania modeli lataja.cych". 



ksia.zki, ktora ukazaia sie. kilka lat temu 
1 dzis jest zupclnie ]uZ wyczerpana. 

Przegl^daja.c ksiazke Gajewskiego na- 
suwa siq wniosek, by 1 u nas stworzyc 
podobny podreeznlk, opierajgc sie na naj- 
nowszyeh osiagnleciach w dziedzlnie kon- 
strukcjl szybowcow typu A-l i szczeg6i- 
nie klasy A-2. 

Nalezaloby zyczyC autorom taklej pra- 
cy moZIiwie szybkiego zabrania s!q do 
dziela, bo postep ldzie szybkiml kroka- 
mi, Plszemy autorom", bo ze wzgledu 
na obszemosc tematu 1 jej specyfiki fnp. 
aerodynamlka, sterowanie itp,), Indywldu- 
alne opracowanie tych tematow daloby 
wi^ksz^ korzy.se, no i przy spieszy lob y 
prace nad potrzebnym i aktualnym pod- 
recznikiem. 



„MODELARZ" POMAGA 



Andrzej Sznltko — Tluszcz, ul. Nor wi- 
de 3, woj. warszawskie. — Chcialbym na- 
by6 silnlczek 2,5 cm konstrukeji Nlestoja. 

Pokraka Andrzej — Siemion Anton! — 
Pokraka Grzegorz — Matrusak Mieczy- 
slaw — Lublin, ul. Stal:nogrodzka 76/2. 
Jest nas kilku zamilowanycb modelarzy 
pracujacych w modelarni, ale brak nam 
materlatow, moze ktoS nam odslEipi takie 
materialy jak: sklejka 1 12 mm, drewno 
lipowe lub olehowe, plytkl plexi, klej 
koledinowy i „Certus". 

Wincenty Mikolajczyk — Bytom, ul. 
2wirkt i Wigury 8/2. — Chfjtnte nabyl- 
bym plan odrzutowca „Mig-15" wjaz z 
silniczkiem. 
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MODEL- GIGANT 
SZYBOWCA 

Niewiele mniejszy chyba od orygi- 
nahi jest ten, widoczny na naszym 
zdjeciu, model szybowca, wykonany 
przez angielskiego modelarza. W kaz- 
dym badz razie przerasta wyrazriie 
samego konstruktora. Jest to jednak 
raczej motoszybowiec, gdyz jest nape- 
dzany silniczkiem 3,4 cm 3 . 






CZY WICtIC 



Z D A L N E 
KIEROWANIE w USA 

Szczegdlna. popularnoscia. ciesza. 
sis w USA modele zdalaie klero 
wane. Poza amatorskim budownl 
ctwem takich urzadzeri 1 modeli, 
wykonywane sa. one rowniez se- 
ryjnic. Na zdjeciu model amery- 
kartskl podczas zawodow. Na 
picrwszym planie nadajnik. 



od bliski) ir/.ci-h lac tiakludi-m 
LP* uka/.uja sit- ter.vjnr modele 
|erov9« fctalk&w 1 nti.ri't»\\. z 
ki«r,v<-li-im>/na zbciduwat miMr «• 
1* miniauirowa flute. Wsriid tych 
mndHi Ml mk/i' -.taMiie ukrtjty In - 
story rzne, jak ..Aurora-, .. Askold" 
i tune. Modi'N- papierowp «dobyl.v 
Mibie du/a popularnosc, o czym 
s uiii (trad wypowied/.i » ..Przekro- 
JWi Sprzedawane sa one. w skle- 
pjw-h / artykOlaml paplecnlczymi. 
Wkroire iikaza «i«r lez podobne 
modele saniolotdw. 



PLYWAJ1\CY MOML REDVKCYJM 

W czasie kra]Q'.vych regat ply waj acych modeli rcdukcyj- 
nych w Bols de Boulogne (Franeja) pierwsze miejsce zdobyl 
modelarz Dupuy, startujacy z modelem tankowca ms „ Salo- 
me", wykonanym w skail 1 : 100. (1,62 rn.>. Na 19 startujacych 
uzyskat on najwieksza, iloSc punktow, mlanowicie 30 na 35 
rnozUwych. Zwycieskl model i jego wykonawcs widzimy na 
zala.czonym zdjeciu , 

SPORTOWE L A T A W C E 





MODELARME W I' M ACT 

Modelarstwo w Zwiazku Radzieckim rozwija sle coraz 
szerz'ej i uzyskuje wspanlale wynlki na skale mledzy- 
narodowa.. Dzieje sic to dlatego, ze modeiarstwo otoczonc 
jest opieka, zwtaszcza przez DOSAAF i organlzaeje mlo- 
dzlezowe. Modclarnie przewainie mieszcza, sie w Domaeh 
1 Palacach mlodziezy i pionier6w. Jedna, z takich przodu- 
jacych modelarnl jest modelarnia i laboratorlum w Patacu 
Pionlera w Leningradzle. Nad trudnymi modelami lotni- 
czymi pracuja. z powodzeniem rowniez dziewczeta, jak to 
widzimy na zdjeciu. 



W niekt6ryeli krajach, jak np. w NRF — modelarze zaj- 
muja. si§ budowa. ciekawych latawc6w o gigantycznycfi 
nicraz rozmiarach. Na zdjeciu wyiej — jeden z tych ol* 
brzymdw nazwany „Roloplan" o dlugoSei 3,5 m, clezarze 
3,5 kG i noSno^ct okoto 20 kG. 



MOTOCYKL 
w miniaturze 

londynsklej wystawie 
modeli wystawlono obok mo- 
deli ruchomych m. in. takze 
modele redukcyjne, stolowe l 
dekoracyjne. Nlekt6re z ntcn 
budziiy podziw precyzyjnym 1 
pieknym wykonaniem, jak ten 
nialenki motocyh 



JAPONSKI MODEL SMIGtOWCA 



Modelarstwo w daleklej Japonii 
ma wielu milosnlkdw i osiagn^lo 
wysokt poziom tecbniczny. Oto ja- 
poiiski modelarz demonstruje swdj 
model Smiglowca, nap^dzanego sil- 
niczkiem spallnowyra, pczy czym 

„pilotem" jest oryginalna japoii- 

ska ldlcczka. 





